
Le auto col trucco di serie 

Articolo sgradito: 
via la pubblicità 
Così la Vo1kswagen 
pensa di farci tacere 

[M.B.] Uno si immagina che, 
dopo lo scandalo dei test d 'in­
quinamento truccati, alla 
Volkswagen pensino a come 
riconquistare la fiducia dei . 
consumatori. B invece n01 nel 
gruppo tedesco studiano co­
me tappare la bocca ai gIorna­
li che riportano le notizie im­
barazzanti per l'azienda. La 
prova? Eccola. Ieri Libero ha 
pubblicato in prima pagina, 
uno dei pochi quotidiani na­
zionali a farlo, un articolo sul­
le nuove indagini 
dell 'autorità di controllo ame­
ricana. Secondo gU ispettori 
Usa ad essere manipolati non 
erano solo I dati del diesel di 
piccola clUndrata, ma anche 
quelli del motori ( ... ) 

segue a pagina 11 
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::: IL DIESELGATE 
Le auto col trucchetto 

La Vo1kswagen cerca di imbavagliare «Libero» 
Articolo sgradito, via la pubblicità. Così la casa di. Wolfsburg tratta i (pochi) quotidiani che raccontano la verità sui suoi guai 

:II segue dalla. prima 
MAURIZIO BELPIEIRO 

( ... ) a benzina. un inlbroglio 
che avrebbe coinvolto mar­
chi di eccellenza del gruppo, 
come Porsche e Audi. Le ac­
cuse - ovviamente da dimo­
strare - hanno prodotto il 
blocco delle vendite della 
Cayenne, uno del modelli di 
punta, negli Stati Uniti . Ma le 
violazioni riguarderebbero 
anche diecimlla auto prodot­
te nell'ultimo biennio, tra cui 
modelli come Touareg. Audi 
A6 Quattro, A 7 Quattro, A 8 e 
Q5. Secondo l'agenzia a stel­
le e strisce che indaga sullo 
scandalo delle emissioni ta­
roccate, le vetture emettereb­
bero un livello di monossido 
di azoto nOve volte superiore 
rispetto a quello misurato in 
laboratorio, con i famosi test 
aggirati grazie a un software. 

La notizia dell'indagine ov­
viamente ha fatto il giro del 
mondo e ha indotto il grup­
po Volkswagen ad annuncia­
re che 98 mila automobili 
che usano carburante cosid­
detto verde dovranno essere 
richiamate e a liconoscere 
che per circa 800 mila veicoli 
sono stati forniti valori di COl1 -

sumi ed emissioni inferiori a 
quelli reali. Una ammissione 
che ha scatenato una In1me­
diata reazione negativa del 
mercato, con il titolo aziona-

rio che è arrivato a perdere fi­
no allO per cento in Borsa. 

Fin qui i fatti resi noti mer­
coledì e di cui Libero ha dato 
notizia in prima pagina, men­
tre altri quotidiani apparente­
mente autorevoli si sono limi­
tati a riportare gli sviluppi del­
lo scandalo in una fotolloti­
zia nelle pagine interne. Risul­
tato: Volkswagen italia, che 
per il mese di novembre ave­
va deciso di pianificare sei pa­
gine di pubblicità sul nostro 
giornale, da lunedì 9 I1ovem-

bre fino al4 dicembre, che co­
sa fa? Al posto di spiegare co­
me e perché l'azienda abbia 
lasciato che si truccassero i 
dati sull'inquinam ento e so­
prattutto come e quando 
pensi di riparare al danno, la 
Volkswagen Italia decide di 
annullare la campagna pub­
blicitaria su Libero, una deci­
sione che, ci viene precisato 
dalla concessionaria l è stata 
presa dallo stesso ammini­
stratore delegato del gruppo, 
dottor Massimo Nordio. 

COINVOLTI 9 8 .000 VEICOLI SOSPETTI 

Aperto un altro fascicolo in Germania 
sulle emissioni delle vetture a benzina 

La procura di Brunswlck, nel nord della Germania, ha 
apeno un'inchiesta sulle 800 mila vetture Volkswagen, 
98 mila dei quall a benzina, che presenterebbero UveDl 
dI emissioni di C02 superIori a queDl dichiarati. J nuovi 
presunti Dlecltlsono emersi da un'lncltlc'ta Interna del­
la casa di Wolfsburg e costituiscono Wl filone investlgall­
va diverso dal cosiddellO "dleselgate", che riguarda inve­
ce l'inserimento in oltre Il mUlo,,1 dI motori diesel dI 
software che consenllvano di frodare i controlli sulle 
emissioni. Anche questo scandalo si è peraltro allargato 
nei giornI scorsi, dopo che l'Env1ronmental Protection 
Agency stonrnltense ho esteso l'blchiesta dai motori con 
cilindrata 2 litri a queDl da 3 litri, spingendo Volkswagen 
o bloccare del tutto la vendita dI auto diesel In Usa. 
,<Abbiamo avviato un'indagine preliminare ma non ab­
biamo ancora deciso se aprire un'inchiesta formale», 
spiega una portavoce della procura dI Brunswlck. 

Vendite stimate in calo del 1 0% per il gruppo tedesco 

Inizia dalla Gran Bretagna 
la reazione (negativa) del mercato 
::: NINO SUNSERI IL CONTO ECONOMICO DI VOLK~ 
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Ora, che un' azienda accu­
sata di aver aggirato le nOrme 
anti inquinamento in mezzo 
mondo, dichiarando il falso 
alle autorità e ai consumato­
ri, un'azienda Inseguita da 
cause miliardarie da azionisti 
e clienti, pensi di mettere ata­
cere lo scandalo colpendo i 
pochi giornali che scelgono 
di dare visibilità aUa notizia, 
nella speranza che l'opinio­
ne pubblica non sia infornla­
ta, non solo dimostra 
!'incapacità dei manager del 

gruppo di affrontare la bufe­
ra, ma dimostra come questi 
continuino a pensare di po­
ter piegare la realtà con il de­
natO e non con la trasparen­
za. È questo il nuovo corso di 
Matthias Milller, l'ammini­
stratore nominato dopo l'e­
mergere dello scandalo? 

TI donare Nordio e chi lo 
consiglia ritengono che persi­
lenziare le inforrnazioni suUe 
emissioni delle vetture della 
casa basti togliere la pubblici­
tà? Forse il presidente Nar-

\ 

diO pensava di ripetere ciò 
che fece in passato, quando 
era alla guida della Toyota e 
per ritorsione contro un arti­
colo sgradito fece sospende­
re la pubblicità per tre anni a 
un mensile? Ma noi non sia­
mo un software che si trucca 
con facilità . Siamo un giorna­
le abituato a dare le notizie e 
non a nasconderle. indipen­
dentemente dal numero di 
pagine pubblicitarie che ci 
vengono comprate. Troppo 
facile pensare che basti met­
tete una réclame in bocca a 
Libero per farlo tacere. CI 
spiace, se il ptesidente della 
Volkswagen e i suoi manager 
harmo pensato questo, si so­
no sbagliati. Forse sono stati 
abituati male. Forse nel pas­
sato nessuno è anda la fino in 
fondo sul caso Dieselgare pro­
prio nel timore di vedersi to­
gliere qualche inserzione. Pa­
zienza, Libero non appartie­
ne a questo tipo di glomall. 
Libero è libero e basta. 

Si tranquillizzino i vertici 
della Volkswagen , le pagine 
cile ci hanno tolto le riempire­
mo facilm ente, raccontando 
ogni giorno gli sviJuppi dello 
scanda lo che liguarda la loro 
azienda. Un po ' perché vo­
gliamo sapere comeva a fini ­
re e un po ' perché non ci pia­
ce ia srampa addomesticata. 
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